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Solid V8-kraft ar det rationella valet
i manga applikationer

Att Scania nu valjer att introducera nya, kraftfulla V8-motorer till den under
fijolaret lanserade nya lastbilsgenerationen ar ett tecken i tiden. | jakten pa CO2
och forbattrad transporteffektivitet inom en rad applikationer och industrier ar
en utveckling med 6kade tagvikter ett naturligt svar. Regler kring vikter och
langder fornyas nar allt fran vagnaten till lastbilstekniken utvecklas och kraven
pa sankta utslapp per tonkilometer satts i forsta rummet. En kraftfull motor
som Scanias V8 ar det sjalvklara valet for de akare som efterfragar lag forbruk-
ning, maximal produktivitet och héallbarhet i alla bemarkelser.

— Att valja en V8-motor fran Scania handlar framst om att gora ett rationellt val och
om att kunna réakna pa optimerade livscykelkostnader — och da kommer ingen kund

i malgruppen med tagvikter 6ver 30 ton att bli besviken, sager Bjorn Fahlstrom, Vice
President, Product Management, Scania Trucks. Den hogre produktiviteten ar direkt
matbar, detsamma galler fér den lagre forbrukningen per tonkilometer. Andra vinster,
som Okad forarkomfort, hégre tillganglighet och sarklassiga andrahandsvarden, in-
finner sig langs vagen.

| Europa ar det framst de nordiska landerna som har gatt fére med generos, nationell
lagstiftning betraffande langd- och viktregler samt omfattande studier kring vad nya
fordonskombinationer innebér bade for samhallsekonomin och for reduktionen av
skadliga klimatgaser.

Sverige har en lang tradition av langre och tyngre fordon utan sarskilda tillstand. Det
var redan 1968 som Sverige inforde ett generellt regelverk som tillat ekipage pa 24
meter, fOr narvarande ar det 25,25 meter och 64 ton som galler. Under 2017 infor
Sverige ett regelverk som innebar tagvikter pa upp till 74 ton pa utvalda vagar.
Grannlandet Finland ar snappet varre, dar kan en fordonskombination redan idag

fa vaga anda upp till 76 ton, givet att vissa villkor (antalet axlar, vagens klassning,
fordonets vikt/effekt-forhallande mm) ar uppfylida.

— Scania har Norden som hemmamarknad och har darfor lang erfarenhet av tyngre
och langre ekipage, sager Bjorn Fahlstrom. Blickar man ut éver varlden ser man att
behoven av starka, robusta och energieffektiva lastbilsmotorer nu vaxer aven pa
andra hall.

EU haller i huvudsak fast vid grundregeln om 16,5 meter och 40 ton for ett semi-
trailerekipage, men samtal fors, vissa regellattnader infors och man kan notera att
beslutsfattare i andra varldsdelar ser mojligheter att med modern teknik snabbt
astadkomma effekter som minskad miljépaverkan och forbattrad transportekonomi.

— Scanias nya V8-generation erbjuds inledningsvis endast i Euro 6-utférande, men vi
introducerar fler emissionsnivaer i takt med att var lansering fortsatter, sager Bjorn
Fahlstrom.
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Erfarenheterna fran manga sammanhang visar att de positiva effekterna av storre
ekipage ar uppenbara medan nackdelarna ar fa eller marginella, givet att regelverken
ar rimligt utformade. Det har bland annat visat sig att hogre tagvikter ar av begransat
varde om inte fordonen ocksa tillats bli langre och vice versa.

Exempelvis har Scanias Transportlaboratorium under flera ar kort transporter till och
fran Scanias svenska fabriker med 31,5-meterfordon (dragbil med V8-motor i kombi-
nation med tva fullangdstrailers, totalt 10 axlar) med mycket goda erfarenheter.
Bransleforbrukningen sjonk med motsvarande 30 procent, resultat pa en niva som ar
mycket svar att astadkomma med andra typer av metoder.

Scania har a&ven medverkat i ett flertal forsok i Norden med langre och tyngre fordon,
inte sallan med anknytning till skogsindustrin. Resultaten &r entydiga: férbrukningen
per tonkilometer sjunker drastiskt utan att nagra direkta nackdelar i form av vag-
slitage eller minskad trafiksakerhet har kunnat noteras.

Med introduktionen av DC16 650, en ny effektniva i V8-programmet, kommer manga
kunder som kér tung drift att kunna hitta en ny favorit. Motorn ger hela 3 300 Nm
redan fran 950 r/min, utan momentbegransning pa nagon vaxel. Det ger exempelvis
mojlighet att valja en snabb bakaxelutvaxling och utnyttja momentet for att sénka
varvtalet och darmed ocksa forbrukningen. Scania introducerade forra aret en ny,
sarskilt snabb bakaxelvariant med 2,35:1, en utvaxling som kan passa perfekt ihop
med de vridmomentstarka V8-motorerna i fjarrtrafik.

Men ur kundens perspektiv handlar forstas inte allt enbart om tunga fordonskombi-
nationer. Aven den som agnar sig at mer konventionella transportuppdrag pa valfri
Europa-marknad har goda skal att 6vervaga en V8-motor frdn Scania. Anda sedan
den forsta generationen introducerades 1969, med den da svindlande effekten pa
350 hk, har Scanias V8:or byggt ett grundmurat rykte om exceptionell driftsdkerhet
och robusthet, egenskaper som avspeglar sig bade i hdga miltal och branschledande
andrahandsvarden.

Den som exempelvis véljer den nya 520-motorn (DC16 116) med avancerad motor-
teknik i form av en Miller-kamaxel, kdper sig egenskaper och méjligheter som sallan
later sig kombineras:

— Det hor inte till vanligheterna att man har tillgang till 2700 Nm och mdjligheten att
obesvarat halla en hog och jamn marschfart — aven nar vagen ar kuperad — med sitt
40-tonsekipage, samtidigt som bransleférbrukningen ar i nivd med eller under vad
manga andra tillverkare presterar som allra bast med sina 450-motorer, sager Bjorn
Fahlstrom. Lagg dartill vetskapen att din bil har ett hjarta som bara dunkar och gar,
att forare betraktar den som en jobbférman och att du sannolikt kommer att fa riktigt
bra betalt den dag era vagar skiljs at sa ar det uppenbart varfor Scanias V8-motorer
har natt sin legendstatus.

Scanias V8-motorer har i decennier varit det rationella valet for kravande korforhall-
anden. Samtidigt ar det omajligt att bortse fran att de aven appellerar till kunder av
andra orsaker, genom exempelvis ljudet, kraften och kanslan som infinner sig hos
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foraren bakom ratten. Eller som Bjorn Fahlstrom uttrycker saken nar han tillstar att
det finns bade logik och emotionella kanslor med i bilden:

— Vi pa Scania ar besatta av att hjalpa vara kunder att tjana pengar pa sista raden
med hjalp av de ldsningar vi erbjuder. Varje kunddialog &r en process dar vi gemen-
samt, utifrAn de unika villkoren per applikation, analyserar hur varje kund kan na sin
basta mojliga totalekonomi tack vare vara produkter och tjanster. Nar alla parametrar
raknas, ingar ofta en Scania V8 i den optimala losningen for de mer kravande sam-
manhangen — prestigen och kanslorna far kunderna sa att saga pa kopet.

For ytterligare information, vanligen kontakta:

Bjorn Fahlstrém, Vice President, Product Management, Scania Trucks
Telefon: + 46 70 348 94 15, E-mail: bjorn.fahlstrom@scania.com

Orjan Aslund, Head of Product Affairs, Scania Trucks
Telefon: + 46 70 289 83 78, E-mail: orjan.aslund@scania.com
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